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A H 36-0s DIMONA Repiilési Kézikényve
(1987. 1. 26-i kiadas)

A Repiilési Kézikdnyvet mindenkor a fedélzeten kell tartani!

E kézikdnyv a HA-1218-as DIMONA tartozéka.
Gyari szama: 36253

A gyartd cég; Hoffmann Aircraft Ges. m. b. H.
Richard Neutragasse 5.
A—1214 Wien

Az fizemeltetd: SZEMP Air Kft.

A jelen Repiilési Kézikonyv — mint Iégitizemeltetési utasitds — a
Neémet Légiigyi Hivatal altal (12.§ [2] Luft. Ges Po.) 1987. januér 26-
an jévahagyott okmany alapjan késziilt, médositisra keriilt 2009.
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Németbdl forditotta: dr. Nagy Sandor

Lektoralta; Podolesék Andras
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A kézikdnyv modositasai:

2009. augusztus 10.

Motor nagyjavitds utini modositis:

A mobdositas tartalma: A felhaszndlhatd iizemanyag paraméterei

A modositast készitette; PAli Attila miiszaki vezets és Szabd Péter
fopiléta, a Linibach hajtémiigyar, a beszerelt hajidémiire vonatkozd

érvényes lizemeltetési utasitasa alapjan.
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A replildgép leirdsa:

A H 36-0s DIMONA kétiiléses milanyag-épités, tivegszdlas erdsitésii
motoros vitorlazéd repiildgép. Szabadonhordd szimyai vannak, vezér-
sikja T-elrendezésti, tilései egymas mellett vannak, Kétkerekes f6-futo-
miive nem behtizhat6, farokkereke kormanyozhato. Feéklapjai a szarmy
fels6 feliletén vannak. Hajtomiive négy hengeres dugattytis bokszer-
motor — hérom-4lldst légesavarral. Szérnyai szétszerelés wtén héira
hajthaték. Légialkalmasségi csoportja: U (Utility), a JAR 22 szerint.

Miiszaki adatok;

Fesztavolsig. ....vvvvennveee ., 16.00 m

TOrZSN0SSZan st 6.85m

Szérnyfeliilet, ......occevvererennnn.. 15,20 m?

A szérny karcsisdga.................. 16,8

Maximélis repiilési solya............770 kg

Maximalis felifleti terhelése......... 50,7 daN/m*
Szémyprofilja......... TR Wortmann FX 63137
Hajtomilive.......c.ovvviivinn, Limbach L2000 EB 1. C
Maximélis teljesftménye............. 58,8 kKW (80 LE) 3400 min™ for-
dulatnal | — =

S, e e ST
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TerhelbetGség;

A DIMONAT 176 km/érds manGverezési sebességndl + 5,3 / — 2,65
g-s biztonsdgos terhelési tobbszirosre terveztsk. E terhelési hatdrok

nem Iéphetdk tal; kitlonosen kertilendék a durva kormanymozdulatok
176 lan felett,

Erbs turbulencia esetén, amelyet példaul hullim-rotorokban, zivatar-
felhSkben vagy hegygerincek atrepliiésekor talalbatunk, kertilntink
kell 2 210-275 km/h k&z5th sebesséei tartomanvt.

1. A legnagyobb engedélyezett sebesség tengerszinten: 275 km/h
2. Man&verezési sebesség: 176 kin/h
3. A legnagyobb sebesség erds turbulencia esetén: 210 km/h

Flatter-veszély miatt a legnagyobb engedélyezett sebesség (vigp) ma-
gassdggal a kovetkez tablazat szerint csokken:

Repiilési magassdg (m) 0-2000 3000 4000 5000 6000

Ve (kw/h) 275 259 246 233 221

Biztonségos felvételi terhelési tobbszértisok:

176 km/h-ndl 5,3 g pozitiv és 2,65 g negativ talterhelés.
275 km/b-nél 4,0 g pozitiv és 1,5 g negatlv tilterhelés.

Megjegyzés: a repillégép strukiirajat — az érvényes épitési eldirdsok
miait - t6bbek kdzott negativ gyorsuldsokra is tervezték, A hajtdomi
azonban nem képes hdton replilésre. Negativ tilterhelések tehdt csak
vészhelyzetben €s rovid jddre léphetnek fol, mert killénben kimarad a
repillbgep olajozésa, illetve a benzin és az olaj is kifolyhat.
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Repiilési Kézikdnyv
1985, 11. 154 kiadés

A sebességmérf hitelesitési gorbéie;

A sebességmeérd minden megadoit adata kalibrill sebesség (Veas). A
kalibralt sebesség a mtiszerhibaval és a nem optimélis 6ssz~ és statikus
nyomasérzékeléssel helyesbitett sebesség — tengerszint feletti magas-
+ sagban és standard atmoszférdban. Figyelni kell tehat a sebességmérs

hibdjéra.
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Hoffmann Afrcraft Reptilési Kézikonyv 1.3.1
Wien — Ges. m, b, H. 1985. 11. 15-i kiadds

A sebesséemérd szines fveinek, vonalainak jelentése:
Z51d tartomdny (78-210 km/h);

78 km/érés sebességnél a DIMONA folyamatos epvenes vonal repil-
Iésben nem keriilhet mllnizott helyzetbe. Fordulérepillés kizben és
nagyobb gyorsuldsok esetén azonban az dramids tevathat a sz&myrél,
Ezért a 30°-ndl nagyobb beddntésti forduldhoz a sebességet novelni
ketl!

Sdrga tartomany (210-275 km/h):

A 210275 km/h-s sebességi tartomdnyban a DIMONA. heves széls-
kések gsetén konnyen tilterhelhetd. Ezért l5késes id6ben ezt a sebes-
ségi tartornanyt kertilni kell,

FIGYELEM

V=176 ki/h {6iotti sebességnél a DIMONA durva kormanymoz-
dulatokkal tilterhelhetd. Emiatt ebben a sebességi tartoményban na-
gyon 6vatosan kell repiiini,

Piros tadidlis vonal 275 lan/h sebhességnél:

A legnagyobb engedélyezett sebesség, amélyét semmi esetben sem
szabad tailépni. |

Séarga hdromszog 95 Kin'h sebességnél:

Ez az ajanlott leszalldshoz valé besiklasi sebesség, ennél kisebb se-
bességgel nem lehet repiilnil




Hoffimann Aircraft Repiilési Kézikonyv 1.3.2.
Wien - Ges. m. b. H. 1985 11. 15-i kiadas

Kék radiélis vonal 95 km/h-nal (v,): a Iegjobb emelkedési sebessée.

FIGYELEM
[A Tegjobb emelkedési szog 85 km/h-nal van)|

FIGYELEM

[Egyediil csak a bal tilésbol lehet a repiildgéppel repliini]
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Wien — Ges. m. b. H, 1993 11.25-i kiadas

Sulyadatok:

Maximalis SALY: «..oooooceiireeceiet e 770 kg
A felhajtéerét nem termel szerkezet sulya: ...ooeeeneeeene..n.... 560 kg

A hajtémi tizemeltetési értékei és hatarai (L 2000 EB 1. O):

Startteljesitmény (max. 5 percig): 59 kW (80 LE) 3400 min™

Tartés teljesitmény: 50 kW (67,5 LE) 2800 min "
Fordulatszamok:

A maximalisan engedélyezett fordulatszam: 3400 min™’
A tartdsan engedélyezett maximalis fordulatszam: 2800 min~’

Uzem- ¢s kendanyag-adatok;

Uzemanyag: AVGAS 100 LI-es repiild vagy min 96-as oktdnszamn
DIN 51600 vagy OE C 1103 szabvéanynak megfelelé autobenzin. Az
lizemanyagtank kirepiilhetd tartalma 80 liter.

KenBanyag: nem lehet kevert, adalékolt repiiléolajat hasznalni! Kizé-
rélag SE megjelolésii, az API rendszerbe tartozé Otto-motor mérka-
olajjal lehet lizemeltetni - a kdvetkezd tablazat szerint!
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Az olajtartdly befogadéképessé_ge: max: 2,51

Olajnyomds:

Olajhdmérséklet:

min: 1,51

max 4 bar
min: 1 bar — 2500 min-* fordulat

mellett.

max: 120 °C

min: 50 °C (mutatoti érték!)

A legoptimélisabb izomi hmérsékiet: kb, 80 °C.

Téli tizemeltetés esetén az olajhiits els, ha sziikséges, takardlemezt

kell tenni! Takardlemezt a gydrtd cégt6l lehet vésarolni.




Hoffmann Aircraft Repiilési Kézikonyv o L6
Wien - Ges. m. b, H. 1993.11.25-i kiadés :

Hengerfejhdmérséklet: max 250 °C
A Mgesavar HO-V 62 R/ L 160 T vagy L 160 BT

Hajtomit-elendrzd miiszerek:

Fordulatszam!alg: A normalis fordulatszam tartomény 700 — 2800
min—"kézott van (zold v). 2800 és 3400 min—" k&zott vatosan kell
replilni (sarga iv). A legmagasabb engedélyezett fordulatszam 3400
min-' (voros radialis vonal).
FIGYELEM
L A 2300 min-" fordulatsz4m alatti tartoméanyban keriiljiik a replilést! —I

Olainvomasmérd:

A normalis fizemi tartomany 1 és 4 bar kéz6tt van (261 iv).

A legnagyobb engeddlyezett olajnyomdas 4 bar (piros radialis vonal).
A legkisebb olajnyomads: 1 bar (piros radialis vonal).

Olajhdmérseklet-mérs:

A normalis {izemelési tartomany: 50 — 120 °C kozott van (z81d iv).
A legkisebb fizemi homérséklet: 50 °C (piros radialis vonal). |

A legmagasabb hémérséklet: 120 °C (piros radidlis vonal).

Hengerfejhdmeérd:
A legmagasabb engedélyezett hengerte] hémérséklet: 250 °C (piros
vonal) :

Fesziiltséemérs:
A maximalis fesziiltség jaré motorndl 14 V (piros vonal),

Repiilésellendrzé miiszerek:

Gyorsuldsmérd: (Lasd. az 1.9-es lapot is)
Maximalis pozitiv gyorsulas: + 5,3 g (piros vonal)
Maximalis negativ gyorsulas: — 2,65 g (piros vonal).




Hoffinann Aircraft - Repiilési Kézikony 1.7.1
Wien — Ges. m. b. H. 1985, 11. 15-i kiadas

Stlyponthelyzetek &s terheiédsi tablazat:
A repiilégépvezetd felelds azért, hogy a repilldgépet mindig helyesen
terheljék meg. '

Megengedett iives siilyponthelyzetek:

Javitasok utdn, jarulékos alkatrészek beépit€se esetén, Ujrafestés utin
stb. figyelmet kell forditani arra, hogy a repiildégép salyponthelyzete a
megengedett hatdron belill maradjon. A repiilogép tres sdlypont-
helyzetének mérlegeléssel torténd kiszdmitdsat a repiilégép karban-
tartdsi kényve irja fe (4.3-4.6 oldal). A stlypontmérések eredményé-
hez 14sd a repiilégépkonyv 5.1. oldaldn taldthatd silypontmérési lapot!

Megenpedett repiilési silvponthelyzetek:

A silyponthelyzetnek repiilés kdzben nagy befolyasa van a repiilési
tulajdonsdgokra. Emiatt az eldfit hatérok betartdsira a legnagyobb fi-
gyelmet kell fordftani.

Terhelési tablazat: (része a fedélzeten talélhato terhelési adattdblanak!)

A legkisebb terhelés a pilétatilésben

(beleérive az ejtbemydt is): 70 kg
Maximalis terhelés tlésenként |

(beleérive az ejtdernydt is): 110 kg
Maximalis terhelés a csomagtérben: } 12kg

A legnagyobb megengedett texbelést lisd. a kézildnyv 5.1. lapjén.

FIGYELEM

|A Iehetséges legnagyobb terhelést ne Kpjilk il ]
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Wien — Ges. m, b, H. 1985, 11. 15- kiadas

A csomagtérben 1év6 csomagokat alaposan rdgziteni kell, néhogy ne-
gatlv gyorsuldsok esctén vagy egy ttréssel végzbdo leszalldsnal a
csomagok a pilétat akaddlyozzik vagy megsértsék.

Ballagzistily:

Ha a pilota az ejtGernySvel egyiitt 70 kg-ndl kénnyebb, az iilésterhe-
1ést ki kell egésziteni legalibb 70 kg-ra. Erre a célra megfeleld silyi
Olmeot, iilészsdkban, kell az tiléstekntbe tenni. Az élomzsékqt két zsi-
ndrral a hasheveder bekdtési pontjainal kell riigziteni — Ggy, hogy leg-
alabb a 70 daN-t (70 kp-ot} elviseljen anélkiil, hogy elszakadna Kii-
lonben gépsériilés esetén megsériilhet a piléta.
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Hoffinann Aircraft Repiilési Kézikonyy 1.8.1.
Wien — Ges. m. b. H. 1985. 11. 15-i kjadds

A repiilési stilyponthelyzetet mm-ben adjék meg a szdrny t6borda be-
1ép6eiétsl hitrafelé, ha szérny also sikja vizszintes. (Lasd a karban-
tartdsi kézikonyv 4.3 — 4.6-0s lapjait.)

A legelti] 18v5 repiilési stlvponthelyzet: 270 mm.
Ale hé.ts_c’) repiilési stlyponthelyzet:

740 kg-ig: 385 mm
770keg 370 mm

AT40-T10 kg kazotti helyzetre Iasd a kivetkezd diagramot:

m{kg): 1\ ‘ - _ x

:\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\
\ .

749 \
\ zuldssiger Bersich x
-\ g , .
N N
.,§ \

Ha a repiildgép terhelését a terhelési tdbldzat szerint végezziik el, és
ha az tres repiilégép silyponti helyzete a megadott hatdrok kézott
marad (lasd a karbantartdsi kézikonyv 4.5. lapjaf), akkor biztositva
van az, hogy a replilési silyponthelyzet nem véndorol ki az enge-
délyezett tartoménybdl. (Lésd a fenti diagramot.)
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Hoffmann Aircraft Repiilési Kézikdnyv - 1.82
Wien — Ges. m. b, H, 1985. 11. 15-i kiadés ‘

A pontos repiilési silyponthelyzet kiszamitisa a kivveikezd sé:ma sze-
rint térténhet. Az érthetdség kedvéért ezt egy példa megoldasan ke-
resztill mutatjuk be.

Az elso piléta: 80 kg. A masodpiléta: 100 kg. A csomag: 10 kg A re-
piil6gep tires stilya: 520 kg. Az lires repilégép sulyponthelyzete 340
mm. Uzemanyag: 80 1= 57,6 kg.

Ertkar Témeg |Nyomaiék
] mm) | (o) | (gmm)
Uressuly . 340 520} 176800
1. piléta 143 100 14300
2. pildta 143 80 11440
csomag 834 10 8340
Uzemanyag 834 57,6 48038
Osszesen: 767.6] 258918

Z tomegnyomatek 258918
Xg = - = =3373mm
Z tomeg 767,6

A repulési sulyponthelyzet tehdt a megengedett tartomany hatso har-
maddaban van.




Hoffmann Aircraft Reptilési Kézikdnyv 19
Wien — Ges. m. b. H. 1985. 11. 15-i kiadds

Uzemmadok:

Latvareptilés (nappali VFR): megengedett, ha a minimdlis miiszere-
zettség biztositva van. (V. 1.11. lap).

Iskolarepiilés: megengedett.

Felhérepiilés: nem megengedett.

Mifrepiilés: nem megengedett.




Hoffinann Aircraft Repiilési Kézikonyv 1.10
Wien — Ges. m. b. H. 1985. 11. 15-i kiadéds :

N

N

Eiszakai VFR (¢jszakai 14t4s utini repiilés): lehetséges — a kévetkezo

jérulékos felszerelésekkel:

Finom—durva magassagmérd a durva hely:ett.
Helyzetlampak.

Osszeiitkozést megeldzé-figyelmeztetd vﬂlogo.
I leszallo- és gurnldfényszo. .

A miiszereket és a kiszolgdld berendezéseicet
megvildgito berendezés.

Ultrardvidhultima radié-adévevd berendezés.

Zseblampa.,




I/"‘\ .

Hoffinann Aircraft Repiilési Kézikonyv 1.11
Wien — Ges. m. b. H. 1985. 11. 15-i kiad4s

Minimaélis felszerelés:

— 1 300 kavh méréshatara sebességmérd
— 1 magassagmérs

— 1 fordulatszdmmeérd lizemdra szamlaloval
— 1 olajnyomds-mérd

— 1 olajhémérséklet-mers

— 1 hengerfejhémérs

— 1 tizemanyagmennyiség-mérd

— 1 feszilltségmérd

— 1 magneses irdnytii

— 2 négyrészes bekodtbheveder

— 1 terhelési tAbldzat

— 1 adattédblazat

~— 1 Repiilési Kézikdnyv




Hoffmann Aircraft Replilési Kézikonyv ¢ 2.1
Wien — Ges. m. b. H. 1986. 10. 30-i kiadas

Normal eljarasoks

Osszeszerelés:

1. Minden csapot, perselyt, illetve a fétartd csapjainak blztosnését meg

kell tisztitani és be kell zsirozni.

A trimmbkart teljesen fejnehézre kell &llitani, a szerelévasat elo: kell ké-
sziteni, és a szerelbnyflast ki kell nyitni.

. A szarnyak Gsszeszerelésénél a szdrnyak sorrendnek nincs jelentdsége!

A szamyat ki kell venni a [vezérsikon 16v6] fiiggesztekbol, és:iitkoze-
sig hatra kell htizni. Egy segité emelje meg a szdmyat a t8bordanal,
hogy a teleszkop-rudat tehermentesitse. Ezutan a szdrnyvégpel 90°-ot
elére kell menni és a szirnyat tengelye koriil vizszintes helyzetbe kell
forditani. A szarnyat {itkozésig be kell nyomni, mikdzben egy ember a
tobordanal azt figyeli, hogy a keresztiranytl erék csapjai bemenjenck a
Gl-ekbe. A fiesapot a szerelvassal kell a helyére nyomni, kézben a
szarmyvéget konnyedén le-fel kell mozgatmi. A csiixd- és feklapmoz-
gatds csatlakozdsa automatikus.

A szarnysdborda hatsé harmadaban 1évd biztosito elemet a szarny sik-
jaba kell fordftani.

‘1. A mésik szarnyat hasonlé moédon szereljitk. A széles ﬁltémﬁ—fiyomtév

miatt a mar felszerelt szarnyat nem kell kiilon alatamasziani,

. A szereldvasat vegyiik ki. A felszerelt szarnyak biztosftasa a pirosra

festett biztositéelem fSesapok hosszanti niitjaba vald benyomésaval és
rdgzitésével 1orténik.
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6. A trimmet allitsuk teljesen fejnehézre. A vizszintes vezeérsik harom
GL-jét 1igy illessziik a fuggdleges vezérsik csapjaira, hogy a ma-
sassagi kormany kiss¢ felfelé legyen kitéritve. Igazitsuk be a kor-
manymozgatis girgds végtagjdt a magassagi kormény villajdba,
majd toljuk a vezérstkot titkdzésig hatra. Ezzel automatikusan meg-
torténik a csatlakozds. A biztosito stifiet engedijiik a helyére és sas-
szeggel biztositsuk.

Ellentrizziik a kotyogast, és prébaljuk ki a kormanyokat!

7. Dugjuk helyére a kompenzicios csdvet. (Ha van.) Amennyiben
sziikséges, ragasszuk le alul és feliil is a szarny-torzs csatlakozdst.

Szétszerelés:

A szétszerelés az Osszeszerelés forditott sorrendjében torignik! A
trimmet mindenképpen 4llitsuk fejnehézre!

A pilétakabin leirgsa:

t. A miiszerfal:

A mfiszerfal harom részre tagolt: baloidalon vannak a repiilésellen-
Grz0, jobboldalon a motorellendrzd miiszerek. Ezek a igy vannak be-
allftva, hogy a piléta irdnyaba elforgattik &ket — annak érdekében,
hogy jobban lehessen l4tni azokat.




